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Transport trolejbusowy w Polsce jest najmniej popularnym rodzajem miejskiego transportu
zbiorowego wsrdéd trzech najwazniejszych jego rodzajow, obok autobusowego i tramwajowego.
W pracy podjeto probe zbadania transportu trolejbusowego i identyfikacji czynnikéw determinujacych
Jego funkcjonowanie w latach 1989-2013. Byt to okres przemian gospodarczo-politycznych w Polsce,
obejmujacy przejscie od gospodarki centralnie sterowanej do wolnorynkowej po przystapienie do Unii
Europejskiej. W przyjetym do badan okresie. w Polsce funkcjonowalo szes¢ systemow transportu
trolejbusowego, ktérych liczba ulegla redukeji do trzech. Sieci istniejace w catym okresie badan
znajdowaly si¢ w Gdyni z Sopotem, Lublinie i Tychach. Systemy, ktore zlikwidowano, funkcjonowaty
w Debicy ze Straszecinem, Stupsku i Warszawie z Piasecznem.

Przeprowadzone badania pozwolity na wieloplaszczyznowa charakterystyke transportu
trolejbusowego w Polsce. Do wykonania badan niezbgdna byla kwerenda w wielu instytucjach.
W jej nastepstwie zebrano, poza literatura szereg materiatow niepublikowanych. Otrzymano je
od przewoznikéw i organizatoréw transportu, a takze z izb gospodarczych transportu miejskiego.
Inwentaryzacja terenowa sieci trolejbusowych w Polsce oraz wzigtych do badan poréwnawezych sieci
w Czechach, na Stowacji i Wegrzech poszerzyla zakres danych do analizy. Skonstruowano bogata
baze¢, skladajaca si¢ w duzej czgsci z niepublikowanych danych dla lat 2004-2013. Umozliwilo to
poréwnanie 24 systemow transportu trolejbusowego w Europie Srodkowo-Wschodniej. Samodzielnie
wykonane opracowania kartograficzne wpltynety na poprawe odbioru tresci rozprawy.

Podstawowy cel prowadzonych badan. czyli identyfikacja i analiza wplywu zmian
organizacyjnych, prawnych i ekonomicznych zaistnialych w okresie transformacji gospodarczej
i akcesji Polski do Unii Europejskiej na funkcjonowanie transportu trolejbusowego, zostal w pehi
zrealizowany. Cel glowny pracy osiggnieto przy pomocy celéw pomocniczych. Cel poznawczy.
okreslony jako identyfikacja przemian funkcjonowania transportu trolejbusowego w Polsce w latach
1989-2013 oraz préba wskazania przyczyn zréznicowania poziomu jej rozwoju w poszczegdlnych
miastach zostat takze w pelni wykonany. Rozdzialy o charakterze empirycznym (4, 5 i 6) prezentuja
charakterystyke funkcjonowania systeméw transportu trolejbusowego, tj. infrastruktury, taboru, pracy
eksploatacyjnej, podazy ustug, projektow inwestycyjnych itp. Wykorzystano szereg miernikow
za pomocg, ktorych zbadano wymienione aspekty. Syntetyczny obraz transportu trolejbusowego
w Polsce na tle miast srodkowo-europejskich zaprezentowano w rozdziale 6. Uzupeniajace znaczenie
w realizacji celu poznawczego mial rozdzial 3. w ktéorym omoéwiono czynniki i uwarunkowania

wplywajace na istnienie i funkcjonowanie transportu trolejbusowego w Polsce przed 1989 r.



Celem metodycznym bylo stworzenie koncepcji badania funkcjonowania podsystemu
transportu  zbiorowego w miastach na przykladzie komunikacji trolejbusowej. Zaproponowana
autorska koncepcja poréwnania funkcjonowania podsystemu trolejbusowego w roznych osrodkach
przy wykorzystaniu standardowych miernikéw stosowanych w geografii komunikacji (rozdz. 5) i
dodatkowo miernika wzorcowego (rozdz. 6.2) zostata zweryfikowana pozytywnie.

W ramach celu aplikacyjnego przedstawiono czynniki, ktére wplywaly na funkcjonowanie
transportu trolejbusowego w Polsce oraz okreslono silne i stabe cechy tego transportu w Polsce
(rozdz. 4, 5. 7.2). Wnioski plynace z badann moga postuzy¢ do usprawnienia prowadzenia polityki
transportowej. Dodatkowo w rozdziale 7.1 w oparciu o istniejace uwarunkowania i dostepne
rozwigzania przedstawiono mozliwosci rozwoju transportu trolejbusowego w Polsce.

Pozytywnie zweryfikowano tezg gléwna, ktdra stanowita, ze Transport trolefbusowy w Polsce
Junkcjonuje w obsludze transportowej miast i rozwija si¢ glownie dzigki przemianom organizacyjnym,
kiore zaistnialy w okresie transformacyi gospodarczej oraz w wyniku akcesji Polski do Unii
Europejskiej. W celu udowodnienia tej tezy postawiono pie¢ tez pomocniczych, ktore takze
zweryfikowano pozytywnie.

Jednym z najbardziej istotnych elementow pracy byly badania poréwnawcze, ktore wigzaly sie
z pigta teze¢ pomocnicza. Dotyczyla ona poréwnania rozwoju i funkcjonowania transportu
trolejbusowego w Polsce oraz w wybranych krajach Europy Srodkowo-Wschodniej. Do grupy
porownawczej wybrano Czechy. Stowacje i Wegry. a wiec kraje, w ktorych tempo i kierunek reform
spoleczno-gospodarczych byl podobny do przemian w Polsce. Wyniki kwerendy i analiza rocznikow
statystycznych komunikacji miejskiej pozwolita na utworzenie bazy danych dla 24 systemow
transportu  trolejbusowego obejmujacych lata 2004-2013. Zawezenie okresu analizy wyniklo z
koniecznosci stworzenia jednorodnej i poréwnywalnej bazy danych. Wyselekcjonowano grupe
dziesigciu wskaznikéw, ktore pogrupowano ze wzgledu na opisywane przez nie cechy transportu
trolejbusowego. Byly wsréd nich gléwne mierniki przyjete w literaturze przedmiotu zwigzane z
funkcjonowaniem transportu miejskiego w zakresie taboru i infrastruktury, pracy eksploatacyjnej,
udziatu transportu trolejbusowego w systemie komunikacji zbiorowej, dynamiki zmian dlugosci tras,
linii, wielkos¢ pracy eksploatacyjnej i udziatu w calym systemie transportu zbiorowego w przyjetym
dziesigcioleciu oraz naktadow $rodkdw inwestycyjnych pozyskanych z funduszy Unii Europejskie;.
Dzigki zastosowaniu nowatorskiej w geografii spoleczno-ekonomicznej wielokryterialnej analizy
danych metoda TOPSIS (rozdz. 1.3) uzyskano wartosci wskaznika syntetycznego dla badanych
systemow (rozdz. 6.2)
Po  uporzadkowaniu liniowym  wynikéw  wykonano hierarchizacj¢ systemow  transportu
trolejbusowego w wybranych krajach Europy Srodkowo-Wschodniej. Wyniki pozwolily pozytywnie
zweryfikowa¢ postawiong teze szczegblowa i calkowicie potwierdzié, ze sieci transportu
trolejbusowego w Polsce rozwijaly sie efektywniej od innych tego typu systemow w badanych

krajach. W podziale na cztery grupy rozwojowe 24 zbadanych systeméw, w najlepszej grupie,



znalazly sie dwa polskie miasta Gdynia i Tychy, a w drugiej, ..ponadprzecietnej” grupie usytuowat sig
Lublin.

Pozytywna weryfikacja pigciu tez pomocniczych pozwolila na potwierdzenie tezy gléwnej.
Proces transformacji gospodarczej mial dwa oblicza, z jednej strony mogl ostabi¢ funkcjonowanie
transportu miejskiego przenoszac odpowiedzialno$¢ za jego organizacje i finansowanie na samorzady,
z drugiej dawal szansg przeksztalcei organizacyjnych i wykazania realnych kosztow funkcjonowania
transportu trolejbusowego. Wsrod szesciu badanych systeméw trzy przetrwaly najtrudniejszy okres,
po czesci przechodzac udang reorganizacje przedsigbiorstw transportowych, a pozostate ulegly
likwidacji. Znaczacy wplyw na funkcjonowanie i rozwéj transportu trolejbusowego w Polsce ma
czlonkostwo kraju w Unii Europejskiej. Jej polityka ukierunkowana jest na rozwoj zintegrowanego,
proekologicznego transportu publicznego. Fundusz spojnosci i inne europejskie zrodta finansowania
inwestycji w proekologicznym transporcie miejskim w znaczny sposob wplynely na wspodlczesny
obraz komunikacji trolejbusowej w Polsce.

W pracy podjeto takze probe analizy mozliwosci rozwoju transportu trolejbusowego w Polsce
oraz identyfikacji zagrozef. W rozdziale 7 scharakteryzowano plany rozwoju sieci trolejbusowych
i wzrostu udziatu transportu trolejbusowego w systemach komunikacyjnych Gdyni. Lublina i Tychow.
Udowodniono, ze szansa rozwoju transportu trolejbusowego Jest mozliwos¢ wykorzystania
alternatywnych Zrodel zasilania, w szczegdlnosci baterii trakcyjnych. Wykorzystanie tego typu
rozwigzan czynig transport trolejbusowy bardziej elastycznym i efektywnym ekonomicznie bez
koniecznosci utrzymywania znacznych rezerw autobusdw. Umozliwiajg  wytyczenie linii
trolejbusowych na obszarach peryferyjnych, gdzie czestotliwosé kursowania nie jest wysoka,
a zasadnos¢ budowy infrastruktury trakcyjnej bylaby watpliwa. Szybki rozwdj technologii
akumulatorow  jest jednocze$nie najwigkszym zagrozeniem dla transportu  trolejbusowego
w klasycznym ujeciu, czyli zasilanego z sieci trakcyjnej. Wzrost pojemnosci baterii, zmnigjszenie ich
wagi i obnizenie ceny moze spowodowa¢ dynamiczny rozwdj technologii autobuséw elektrycznych.
Dla adwersarzy transportu trolejbusowego, ktorzy uwazaja, ze sie¢ trakcyjna negatywnie wplywa
na przestrzen publiczng i zakloca jej estetyke, brak koniecznosci budowy takiej infrastruktury jest

najlepszym argumentem w dziataniach postulujacych likwidacje transportu trolejbusowego.



